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Zielsetzung

Quantifizierung der monetaren Vergutungspotenziale aus der Vermarktung von Regelleistung durch batterieelektrische Fahrzeuge (BEV) unter Annahme der Energiemarktdaten aus
dem Jahr 2017 im hochverdichteten urbanen Raum.

Methodik

" Erstellung eines Simulationsmodells in MATLAB zur wirtschaftlichen und technologischen Bewertung der Vermarktung von Regelleistung durch Elektrofahrzeuge
= Simulationszeitraum 1 Jahr in 15-Minuten-Intervallen, um Schwankungen im Regelleistungsmarkt und im Mobilitats- und Ladeverhalten zu berlcksichtigen
"= Mobilitats- und Ladeverhalten basiert auf Daten von realen BEVs, die mittels Datenloggern erfasst worden sind.
* Simulation von 8 Fahrzeugen mit den fahrzeugspezifischen Parametern BMW i3 (120 Ah)
" Limitierung der Lade- bzw. Entladeleistung auf mehreren Ebenen
— Auf Ebene des einzelnen BEV: AC-Ladeleistung Ladepunkt, AC-Ladeleistung BEV, Aktueller Akkustand BEV
— Auf Ebene mehrerer BEVs: Freie Ubertragungsleistung Hausanschluss unter Beriicksichtigung des momentanen Leistungsabrufs der Wohnanlage und dem
Leistungsabruf der anderen BEVs
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= Volumen Regelleistungsmarkt 2017 > 190 Mio. € 134.595 MWh
= Batterieelektrische Fahrzeuge kdnnen wahrend der Verbindungsdauer mit der 71.992 M 3157 851 €
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Ubertragungsleistung im hochverdichteten urbanen Raum Simulationslogik
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